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DEFAUT DE PRESSION DE LA
TUBULURE D’ASPIRATION AU RALENTI

RECHERCHE DE DEFAUT SUR LES VEHICULES AVEC CAPTEUR MAP

ANOMALIES POSSIBLES :

e Régime de ralenti fluctuant
e Perte de puissance

e A-coups a 'accélération

e Voyantindicateur de probléme allumé Ili ‘l

e Code de défaut P0105 — P0109

SITUATION

Les messages d’erreur concernant la pression de la tubulure
d’aspiration sont fréquents sur les moteurs a essence avec Capteur de pression de la tubulure d'aspiration / capteur MAP
mesure de la pression de la tubulure d’aspiration par un capteur
MAP (MAP = Manifold Absolute Pressure). Cependant, les
différences par rapport aux valeurs prescrites n’entrainent pas
’enregistrement d’un code de défaut dans tous les états de
fonctionnement.

DETERMINATION DE LA CAUSE

Les valeurs réelles peuvent étre comparées aux valeurs prescrites
a 'aide d’un appareil de diagnostic. Si la pression de la tubulure
d’aspiration mesurée par le systéme différe de la valeur prescrite,
la valeur effective doit &tre controlée a 'aide d’un manométre de
dépression séparé.

e Silapression de la tubulure d’aspiration mesurée est

comprise dans la plage des valeurs prescrites, un contrdle
du capteur MAP et des cables électriques est nécessaire. Capteurs de pression de la tubulure d’aspiration (en rouge)
e Silapression de latubulure d’aspiration mesurée se situe surla Golf IVVW
en dehors des valeurs prescrites, il faut chercher la cause
de la perte de pression au niveau du moteur (voir 'instruc-

tion de contrdle suivante).

Sous réserve de modifications et de variations dans les illustrations. Pour les références et les piéces de rechange, voir les catalogues actuels ou les systémes se basant sur les données TecAlliance.
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Sources de défaut possibles dans la périphérie du moteur

Tubulure d’aspiration non étanche aprés le papillon (par ex. en raison de joints de collecteur
d’admission, de tuyaux, etc. défectueux)

Soupapes/tuyaux d’aération du moteur défectueux

Freins assistés non étanches

Fuites dans le systéme de dépression
(par ex. actuateurs, freins assistés, conduites, etc. actionnés par dépression)

Vannes EGR défectueuses (ouvertes en permanence)

Clapets de ralenti défectueux

L’appareil de commande n’a pas reconnu le ralenti du moteur (potentiométre de papillon,
régulateur de papillon défectueux)

Papillons défectueux ou encrassés

Cartouches de filtre a airinadaptées ou défectueuses

Cokéfications ou autres rétrécissements de la tubulure d’aspiration

Si le probléme n’est pas trouvé dans la périphérie du moteur, un probléme mécanique du moteur est probable.

Sources de dé ssibles dans la mécanique du moteur

Usure ou détérioration des pistons (grippage, dilatation et dommages similaires) — un fort
échappement de gaz blow-by au ralenti, couvercle de remplissage d’huile ouvert, en constitue
un indice supplémentaire.

Soupapes d’admission et d’échappement non étanches

Jeu de la soupape insuffisant

Usure des bagues de siége de soupape (en particulier sur les moteurs convertis au gaz)

Mauvais fonctionnement des éléments de compensation du jeu de la soupape (poussoirs
hydrauliques)

Mauvais réglage des temps de commande ou courroies de distribution qui ont sauté

Joints de culasse non étanches

Arbres a cames inadaptés ou usés

CONTROLES A EFFECTUER

e Réglage dujeu de soupape

e Controle des temps de
commande

e Testde compression

e Testde perte de pression des
cylindres
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